(S5 EKOLOGICKY PRAVNI SERVIS

Program GARDE - Globalni odpovédnost - Global Alliance for Responsibility, Democracy and Equity

www.responsibility.cz
garde@eps.cz

Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
Priimyslova zoéna NoSovice
739 51 Nizni Lhoty 700

zaslano na e-mail: Petr.Michnik@hyundai-motor.cz

V Brné dne 24. ¢ervence 2009

Vyzva k dopInéni vysvétlujicich informaci k dopravnimu planu
Vazeni,

na zékladé vztahl zaloZenych Deklaraci porozuméni ze dne 3. listopadu 2006 a jejtho bodu ¢.9,
Ekologicky pravni servis (EPS), jakoZto tcastnik citované Deklarace, predkladd Spole¢nosti Hyundai Motor
Manufacturing Czech s.r.o. (dale jen ,HMMC®) vyzvu k zaslani vysvétlujicich informaci k dopravnimu planu
zaslanému EPS podle bodu ¢.9 Deklarace, k ¢emuz pripojuje nésledujici zdivodnéni a dovoluje si pozadat
o doplnéni pozadovanych informaci do 30 dnii od doruceni této vyzvy.

Na pocatku kvétna 2009 byl naadresu EPS nazakladé bodu ¢.9 Deklarace dorucen dopravni plan
sprivodnim dopisem, ve kterém je uvedeno, Ze priloZzeny dopravni plan obsahuje také vysvétlujici zpravu
pozadovanou Deklaraci. V souladu s obsahem privodniho dopisu je soucasti zaslaného dokumentu také
zdivodnéni pouziti jednotlivych druhil prepravy, které ma slouzit jako vysvétlujici zprava Po prostudovani tohoto
dokumentu jsme ov§em nuceni konstatovat, Ze toto zdGvodnéni neni zhlediska naplnéni smyslu bodu ¢. 9
Deklarace dostacujici.

HMMC se v bodu ¢. 9 hlasi k zavazku minimalizovat externality vznikajici v souvislosti s provozem
Zavodu a ve svém dopravnim planu zohlednit jak své ekonomické zajmy, tak vefejny zdjem na minimalizaci
negativniho plsobeni dopravy na Zivotni prostiedi. Za timto ucelem se pak HMMC déle zavazuje predat dopravni
plan a vysvétlujici zpravu Strandm obcanskych sdruZeni, kterd maji pravo nechat tuto zpravu posoudit uznavanym
odbornikem v oblasti logistiky vautomobilovém primyslu (dale jen ,uznavany odbornik®), ktery zvazi obsah
dopravniho planu z hlediska zohlednéni vefejného zajmu.

Smyslem bodu ¢. 9 Deklarace je tedy zohlednéni vefejného zijmu prostiednictvim minimalizace
externalit z provozu Zavodu HMMC. Zohlednéni verejného zajmu v dopravnim planu je opravnén posoudit
uznavany odbornik na zakladé podnétu ze Strany obcanskych sdruZeni. Ke kvalifikovanému zvazeni, zda byl
vefejny zajem zohlednén, potrebuji mit Strany obcanskych sdruZeni a zejména uznéavany odbornik k dispozici
vSechny podstatné informace tykajici se minimalizace negativniho ptiisobeni dopravy na Zivotni prostiedi.

Jedna se zejména o vysvétlenti, ktera opatieni v dopravnim planu vedou k ochrané verejného zajmu a ktera
opatreni jsou motivovana zajmy ekonomickymi. Pokud v urcitém piipadé HMMC zohlednuje své ekonomické
z4jmy naukor verejného zijmu, pak je potfebné ve vysvétlujici zpravé uvést, Ze se nejednd obezdivodné
uprednostnéni ekonomického zajmu pred zajmem verejnym ani o zjevny nepomér v zohlednéni téchto zajma.
V zaslaném dopravnim planu, resp. ve vysvétlujici zpravé, jez by méla vysvétlit dopravni plan z laického
hlediska, rada informaci chybi, popripadé jsou uvadény urcité zavéry jako dané, aniz by bylo zrejmé,
z jakych skutecnosti vychazeji.

Z vyse uvedenych diivodd Zzadame zejména o doplnéni téchto informaci:

1. 'V dopravnim planu je uvedeno, Ze dopravni toky jsou kvantifikovany pro vychozi stav vanoru 2009,
planovanou produkci roku 2009 o objemu 160.000 automobild a dale pak pro cilovou maximalni produkci
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300.000 automobill za rok. Jaké je ofekavané Casové urceni dopravniho planu pro cilovou maximalni
produkci 300.000 automobilt za rok?

2. Jakym zplsobem je v dopravnim planu zohlednéna optimalizace Zelezni¢ni traté Ostrava Kuncice —
Frydek-Mistek — Cesky Tésin a Bystrice nad Ol$i — Mosty u Jablunkova Spréavou zelezni¢ni dopravni cesty?

3. Jsou dodavatelé¢ asubdodavatelé informovani o zdvazku HMMC zohlednit v dopravnim planu vefejny
zajem?

4. Jsou dodavatelé a subdodavatelé instruovani tak, aby vdopravnich tocich do areallu HMMC zohlednovali
vefejny zajem na minimalizaci negativniho ptisobeni dopravy?

5. Bylo kvalifikované zjisténo, zda nelze zvySit podil Zelezni¢ni dopravy vdopravnich tocich doareélu
kombinaci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy ¢i koordinaci dodavek vice dodavatelt?

6. Vpripadech, kdy provozy dodavatelli nejsou vybaveny Zelezni¢ni vleCkou, nelze vyuzit Zelezni¢nich vlecek
v jinych provozech dodavateld, popiipadé Zelezni¢ni vlecky v okoli provozi?

7. 'V kapitole 6.2. dopravniho planu tykajici se dopravnich toki z areélu jsou uvedeny technicko-ekonomické
faktory podstatné pro vyuziti Zelezni¢ni dopravy. Jakou roli hraji tyto technicko-ekonomické faktory
v doprave silni¢ni? Jak vyzniva srovnani vlivu téchto faktort v dopravé silni¢ni a Zelezni¢ni?

8. Zjakych skute¢nosti vyplyva minimalni pocet 25 vagont a 200 vozidel v rdmci jednoho uceleného vlaku? Je
jiny pocet vagdnl nemozny ¢i ekonomicky méné vyhodny? Je jiny pocet vozidel v ramci jednoho uceleného
vlaku nemozny ¢i ekonomicky méné vyhodny? Z jakych zdrojl jsou Cerpany konkrétni udaje, ze kterych
tyto skutecnosti vyplyvaji?

9. Bylo kvalifikovan¢ zjisténo, zda nelze zvysit podil Zelezni¢ni dopravy vdopravnich tocich zarealu
kombinaci Zelezni¢ni asilni¢ni dopravy ¢i koordinaci exportu vozidel sdal8imi vyvozci? Neni moZno
alespon Caste¢né vyuzit fungujiciho exportu HMMC po Zeleznici do Némecka k exportu do dal$ich zemi
(napt. Nizozemska, Francie, Velké Britanie)?

Tento piikladmy vycet chybéjicich informaci poukazuje na to, Ze v zaslaném dopravnim planu ziistava jiz
z laického pohledu rada podstatnych skute¢nosti nevysvétlena. Dostatecné zdlivodnéné nejsou ani zavéry klicové
pro posouzeni, zda je vdopravnim planu dostatecné zohlednén vetfejny zajem. Témito kliCovymi zavéry jsou
predevsim vysledky hodnoceni podilu silni¢ni dopravy v kapitole 6 dopravniho planu. Z téchto dtivodu vyplyva,
ze predloZeny dopravni plan funkci vysvétlujici zpravy v potrebném rozsahu neplni. Je proto nutné tvrzeni
uvedena vdopravnim planu a zejména v kapitole 6 doplnit relevantnimi Gidaji napr. analogicky v§eobecné
srozumitelnému shrnuti netechnického charakteru pouzivanému v procesu EIA. Teprve poté budou moci
Strany obcanskych sdruzeni postupovat dale, tedy odpovédné zvazit, zda je zapotiebi vyuZit opravnéni uvedené
v bodé ¢. 9 Deklarace a nechat dopravni plan posoudit uznavanym odbornikem.

V ptipad¢ predlozeni dopravniho planu uznavanému odbornikovi jsou pak uplné a dostatecné podlozené
informace zcela nezbytné. Jediné pri kompletnim vyctu informaci tykajicich se minimalizace negativniho plisobeni
dopravy na Zivotni prostfedi bude pfipadn€ moci uznavany odbornik podle bodu ¢. 9 Deklarace dojit k zaveru, zda
je vetejny zajem v dopravnim planu zohlednén dostate¢né ¢i nedostatecne.

Pro naplnéni bodu ¢. 9 Deklarace je tedy nezbytné predloZeni dopravniho planu a vysvétlujici zpravy
vtakové kvalité, aby Strany obcanskych sdruZeni mohly i bez odborného posouzeni vzakladnim rozsahu
zhodnotit zohlednéni verejného zajmu. Zaroven by mél byt dopravni plan predloZen a vysvétlen vtakové
kvalité arozsahu, aby uznavany odbornik mohl pripadné bez dalSiho rozsahlého doplnovani informaci
vdopravnim planu dojit kzavéru o dostatecnosti ¢inedostateénosti zohlednéni verejného zajmu
v dopravnim planu.

Za poskytnuté vysvétlujici a doplnujici informace nejpozdé&ji ve Ihtté do 30 dnl od doruceni této vyzvy
predem velice dékujeme.
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